Opis Planu Zagospodarowania

Tytut opracowania: Przebudowa drogi wojewoédzkiej nr 470 Kdcielec-Kalisz w granicach
istniejacego pasa drogowego poleggja na budowie chodnika na odcinku od m. Prauchy
Nowe do m. Cekdéw Kolonia- branza drogowa.

Przedmiotem opracowania jelstidowa chodnika w pasie drogi wojewddzkiej nr 470 Koscielec-
Kalisz od miejscowdci Prazuchy Nowe do m. Cekow Kolonia po stronie lewej odrik 37+727,20

do km 39+093,50 (odcinek o diugai 1366,30m) .
Inwestycja zlokalizowane jest na terenie Gminy Gekdlonia, powiat Kalisz woj. wielkopolskie.

Podstawa opracowania.

Umowa zwarta pomdzy Inwestorem a Projektantem.

Szczegoblowe wytyczne techniczne do opracowaniardektacji projektowej okétone przez

Zamawiajcego.

3. Zaktualizowane mapy sytuacyjno-wysékmwe w skali 1:500 oraz uzupetrdag pomiary
sytuacyjno-wysokg&ciowe wykonane w terenie.

4. Opinia Geotechniczna ustajap warunki gruntowo-wodne dla projektowanej przeiwgl
drogi wojewodzkiej nr 470 Kawielec-Kalisz W granicach istnigjego pasa drogowego
polegajca na budowie chodnika na odcinku od m.zBcay Nowe do m. Cekéw Kolonia-
marzec 2016r.

5. Obowigzujace normatywy, normy i wytyczne

- Rozporadzenie Ministra transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie-
DURP z dn 14 maja 1999r .(Dz.U. 2016 poz. 124)

- Polskie Normy i Normy Braiowe .

N

Zakres opracowania

Stan istniejcy.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Gelkélonia w pasie drogi wojewddzkiej nr 470
Koscielec-Kalisz na odcinkB87+727,20 do km 39+093,5Rllasa drogi G, kategoria ruchu KR4.
Szerokd¢ nawierzchni jezdni na odcinku @bym opracowaniem 7,00-10,50m ( w obie
skrzyzowan).

Obustronne pobocza o szerékiol,50m, obustronne rowy przycdhte.

W km 37+893,60 po stronie lewej zlokalizowana jestoka autobusowa, a w km 38+025,74 po
stronie prawej.

W ciagu odcinka zlokalizowane rzepusty drogowe:

- w km 38+292,50 przepust sklepiony betonowy 1,141

- w km 38+831 przepust rurowy 2xfi 80 cm .

Istniejacy obszar zlokalizowany jest w terenie réwninnymasa drogi wojewodzkiej na tym
odcinku przebiega w terenie niezabudowanym zyoiunatzeniu ruchu.

Droga posiada nawierzchnbitumiczry szerokéci 7,00m — przy skrzzowaniu w km 37+727,20 i
na odcinku kacowym — wjazd do m. Cekow Kolonia szerékmawierzchni wynosi 10,50m.
Istniejgc odwodnienie —naturalne do rowdw przyargch.

Rozdziat ruchu na samochodowy i pieszy stajen@zledny dla zachowania bezpieéstwa tego
ruchu.

Na odcinku zlokalizowaneaszjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni #sfaej lub z
destruktu drogowego.




W km 38+479,12 zlokalizowane jest skiayanie z drog gminna wewetrzng o nawierzchni
asfaltowej.
W ciggu odcinka zlokalizowaneasdrzewa, ktére kolidaj z projektowan inwestycy. Przeznacza
si¢ do wycinki 28 sztuk drzew —sto lipy i olszyna, klon. Wycinka drzew wymagatadhie
zezwolenia zgodnie z ustaw dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody.

2. Oznaczenie geodezyjne dzialekegipgh projektem :
nr 49 obeb Prauchy Nowe; nr 171 obb Cekow jednostka ewidencyjna Cekdéw Kolonia.
Projektowana budowa chodnika w cg. drogi wojewoeiziar 470 Kdcielec-Kalisz zawiera siw
granicach istnigjcego pasa drogowego.

3.  Warunki gruntowo-wodne :
Opinia Geotechniczna ustalep warunki gruntowo-wodne dla projektowanej przedwyl drogi
wojewddzkiej nr 470 Kécielec-Kalisz w granicach istnigjego pasa drogowego polegg na
budowie chodnika na odcinku od m. Rrehy Nowe do m. Cekéw Kolonia- marzec 2016r. -
Warunki gruntowo wodne — przetne.
Warunki gruntowe- grupa doosci podiaza- G1.

2.Stan Projektowany.

2.1.Przedmiot opracowania.

Projekt obejmuje budoyvchodnika wraz z wykonaniem regulacji geometriizoramontu nawierzchni
istniegcych umocnionych zjazdéw, ponadto obejmuje wykomamémontu istnigcych zatok
autobusowych.

Projektuje s3 wykonanie chodnika na diugm odcinka 1366,30m. Szeradoprojektowanego chodnika
2,00m.

Chodnik na odcinku od kr37+727,20 do km 38+172,50 oraz od km 38+404,58 mo3R+093,50
bedzie zlokalizowany poza rowem w pasie drogi.

Chodnik na odcinku od km 38+216,18 do km 38+353@¥®ie zlokalizowany przy kraydzi jezdni
DW 470.

Odcinki chodnika od km 38+172,50 do km 38+216,d8 km 38+353,23 do km 38+404,58 to odcinki
przegciowe.

Chodnik kzdzie zlokalizowany w pasie drogi wojewodzkiej ni047

2.2. Chodnik.

2.2.1. Projektuje s} wykonanie chodnika na diugg odcinka 1366,30m. Szeradoprojektowanego
chodnika 2,00m.

2.2.2. Chodnik na odcinku od km 37+727,20 do km 38+172058z od km 38+404,58 do km
39+093,50 bdzie zlokalizowany poza rowem w pasie drogi.

2.2.3. Chodnik na odcinku od km 38+216,18 do km 38+353@¥ie zlokalizowany przy kragdzi
jezdni DW 470.

2.2.4. Odcinki chodnika od km 38+172,50 do km 38+216,d8 km 38+353,23 do km 38+404,58 to
odcinki przegciowe.

2.2.5. Na catym odcinku zaprojektowano nstp. konstrgk@wierzchni chodnika:
- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC8S gr. 5,0cm
- podbudowa z mieszanki niezaanej z kruszywem fr 0/31,5 gr. 10 cm
Dodatkowo zaprojektowano wzmocnienie poprzez wykenatabilizacji gruntu cementem o
Rm-2,5 MPa gr. 15 cm.

2.2.6. Chodnik zlokalizowany poza rowem:
- obramowanie z obu stron ob#aeni betonowymi 8x30 uktadanymi na podsypce cemeotow
piaskowej 1:4 gr. 3 cm i tawie betonow@j8/10.
- spadek poprzeczny - 2%
- w celu odprowadzenia wéd opadowych z powierzchioidnika majcego swoj bieg za zatok
autobusow na odcinku od km 37+814,89 do km 37+929,76 pungtrprawej zaprojektowano
sciek na krawdzi chodnika o szerokoi 0,20 z kostki betonowej gr. 8 cm uktadanej navie-
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podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawétolmowej z betonu klasy C-12/15 gr. 20
cm.
Studzienki wpustowe zlokalizowano w km 37+814,88ni 37+929,76 z odprowadzeniem
sptywapcej wody do rowu przydimego przykanalikierdrednicy 160mm.
Wyloty przykanalikow nalgy obrukowa kostka kamieryn15/17 osadzanna tawie betonowej
Z betonu C-8/10 gr. 10 cm.

2.2.7. Chodnik zlokalizowany przy kragdzi jezdni:
- obramowanie od strony jezdni krewmikiem typu cézkiego: 20x30 uktadanym na tawie
betonowej C-12/15; od strony zegtrznej obramowanie stanofvbedzie obrzee betonowe
8x30 uktadane na podsypce cementowo-piaskowejrl3gn i tawie betonowej C-8/10;
- po stronie zewgtrznej chodnika (od jezdni) zaprojektowakciek o szerokgi 0,50 m z
kostki kamiennej szarej 15/17 kidnalezy utozy¢é na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr.
5,0cm i fawie z betonu kl. C-12/15; Spadek padiuscieku naley profilowac w kierunku
zaprojektowanych studzienek wpustowych.
Zaprojektowano wspointawe dla kraveznika i scieku o grubéci 20,0cm.
W km 38+247; 38+287,50; 38+312,50 w liktiieku zaprojektowano wpusty kramikowe w
celu odprowadzenia wod powierzchniowych. Wody zeidzenek wpustowych eolg
odprowadzane przykanalikami z rur pcv fi 160 cm dowu przydranego. Wyloty
przykanalikbw nalgy obrukowa kostlky kamienm 15/17 osadzan na fawie betonowej z
betonu C-8/10 gr. 10 cm.
Jedynie w km 38+001,50 przykanalik najevprowadz¢ do zaprojektowanej studni rewizyjno-
pofgczeniowejsrednicy 100 cm.
- spadek chodnika 2% w kierunkcieku;
- w celu zabezpieczenia pieszych przed odbyeya sk ruchem drogi wojewodzkiej nr 470 do
szerokéci chodnika 2,00m doprojektowano pas chodnika eraasci 0,50m w ktérym to
pasie ustawi nalezy bariery energochtonne N2W5A ( od km 38+178 do 8+454); przy
czym na odcinku od km 38+216 do km 38+353 barieggabzamontowane na skraju
projektowanego chodnika, na pozostatym odcinku togau drogi.
Od strony zewetrznej chodnika (skarpy) na odcinku od km 38+20kdp38+280,00 i od km
38+302,00 do km 38+368,00 najeustawt bariery ochronne typu U-12b.
- nad przepustem w km 38+292,50 — od strony zéwenej chodnika (skarpy) nate ustawé
bariery ochronne typ U-11a na dhégp22,0m. ( od km 38+280 do km 38+302)
- nad przepustem w km 38+88d strony zewgtrznej chodnika (skarpy) nadg ustawt bariery
ochronne typ U-11a na diugo 10,0m.

2.3.  Zjazdy.

2.3.1. Na odcinku objym opracowaniem zlokalizowane gjazdy indywidualne, publiczne.
2.3.2. Nawierzchnie zjazdéw wymagaggulacji i remontu.
Istniejace konstrukcje nawierzchni zjazdow podlegajzbiérce, a na odcinku od km 37+728,79
do km 38+170 rozbiérce podlegapwniez przepusty.
2.3.3. W km 37+974,44 i 38+994,36 zaprojektowaneaajazdy do posesji —dz. Nr 64/5i 178/1.
2.3.4. Zaprojektowano zjazdy o szerétigezdni 5,0m z wyokigleniem tukami o R=5,00m. Pobocza
szerokdci 1,0m.
2.3.5. Zaprojektowano nast. Konstrukopwierzchni zjazdow:
- w-wascieralna z betonu asfaltowego KR-1 (AC11S) -grcthQ
skropienie w-stw konstr. emujsasfalt. 0,2kg/m2
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego KR-1 (AC11W)- gr. 4,0cm,
skropienie w-stw konstr. emulsja asfalt. 0,6kg/m2
- podbudowa z mieszanki niezmanej z kruszywem o zawaétd ziaren przekruszonych lub
tamanych -fr 0/31,5 gr. 20 cm.
2.3.6. Istniejce przepusty pod zjazdami na odcinku od km 38+Xy@md 39+091,50 naky oczycic,
odmulié.
2.3.7. W km 38+994,36 zaprojektowano przepust pazdem z rur pehd ( ktére uzyska girozbiorki)
srednicy 50 cm o dlugri 12,00m. Wiot/wylot przepustu umoénkostks kamienna 15/17
wtopiorg w beton klasy C-8/10 gr. 10,0cm.
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2.3.8. W km 38+479,12 zlokalizowany jest zjazd pm#rly na drog gminrg wewretrzng gminy
Cekow Kolonia. Projektuje siremont nawierzchni na skraywaniu oraz regulagj jego
geometrii.

Planowany remont zaprojektowano w granicach pasgi erojewodzkiej.

Szerokd¢ nawierzchni 5,0m, pobocza o szerétdl,0m. Wyokgglenia promieniami o R-8,0m.
W zwigzku ze zmiag geometrii skrzyowania naley wykona przedhienie istniegcego
przepustu z rur PEHD fi 50cm. Od strony wlotu o08pba od strony wylotu o 1,0m. Rury
uktada na tawiezwirowej gr. 20,0cm.

Wiot/wylot umocnt kostlky kamienna 15/17 osadzpw betonie C-8/10 gr. 10 cm.

2.3.9. Istnigjce uksztaltowanie terenu powodujge zjazdy posiadgj znaczne spadki. W celu
dowigzania projektowanej niwelety chodnika zastosowadoinki przegciowe o diugéciach
2,50m a na szerokoi chodnikow zjazdy magmie¢ maksymalne pochylenie 3%.

2.4. Zatoki autobusowe

2.4.1. W km 37+893,60 po stronie lewej i w km 38+025,74spronie prawej zlokalizowane gatoki
autobusowe. Obie zatoki podlegagmontowi.

2.4.2. Parametry zatok wg. geometrii istriegj:

2.4.3. skos wjazdowy- 24,0m; peron 20,0m; skos wyjazdo@y; szerok& zatoki 3,0m;
wyokraglenia promieniami R-30,0m.

2.4.4. Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8,0 cm nagypde- cementowej gr. 3,0 cm,
- podbudowa z betonu cementowego o gr. C-16/2RQ0cm

2.4.5. Spadek poprzeczny 2%.

2.4.6. Przy krawedzi zaprojektowancsciek z kostki betonowej gr. 8,0cm i szer. 0,20mstka
ukladana na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5,0tawie betonowej C-12/15 gr. 29,0cm.

2.4.7. Odplyw wykona& w miejscach zakirzenia krawznikdw na pobocza i skarpy rowu. Miejsca te
wzmocnt poprzez wykonanie umocrie kostki kamiennej 15/17 ktéry najewtopic w beton
klasy C-8/10 gr. 15,0cm.

2.4.8. Na zatoce w km 38+025,74 po stronie prawej ( zelgazgna niewielki spadek podiy drogi w
tym miejscu) dodatkowo zaprojektowano w liggieku studzien& wpustovs z wiaczeniem jej
odptywu przykanalikiem fi 160mm do zaprojektowasgjdni rewizyjno- pajczeniowej fi 100
wykonanej na istnigtym przepsécie pod zatok autobusow.

2.4.9. Peron zatok - szeroko 2,0m ;

2.4.10. Konstrukcja nawierzchni peronu zatok autobusowych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8,0 cm nagypde- cementowej gr. 3,0 cm
- podbudowa z betonu klasy C-12/15 gr. 10,0cm

2.4.11. Obramowanie peronu zatoki od strony jezdni kravwkiem typu ce¢zkiego: 20x30 ukladanym
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5,0cm wielabetonowej C-12/15; od strony
zewretrznej obramowanie stanoévibedzie obrzee betonowe 8x30 uktadane na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm i fawie betono@«/10;

Zatoka w km 37+875,50 strona lewa

2.4.12.Ze wzgkdu na zbyt mat szeroké¢ pasa drogi w tym miejscu, w celu rozdzielenia bieg
chodnika od peronu zatoki zaprojektowano wykonamiekow oporowych.

Murki oporowe,zelbetowe prefabrykowane najezamontowa na catej dtugéci peronu zatoki
t.j. 20,0m+1,0m oraz wzdhraprojektowanej rampy- 16,0m.

2.4.13. Rampa sty do pohczenia ruchu pieszych — chodnik /peron zatoki augotwe;).

2.4.14. Wymiary murkéw oporowych wg. rys. nr 4.

2.4.15.0d strony zewgtrznej peronu zatoki (wzdiumurkOéw oporowych) -na diugoi peronu i
rampy- naley zamontowa porecze ochronne typu U-11a stalowe kolor biel/czefiwie

Zatoka w km 38+025,74 strona prawa

2.4.16. W zwiazku z zaprojektowanych chodnikiem u#iwiajgcych dogcie pieszych do peronu zatoki
zaprojektowano przedtenie istniejcego przepustu pod zatpkutobusow od strony wlotu o
diugas¢ 24,0m. Paiczenie istnigicego przepustu z projektowanym przeeiem naley




wykona studng rewizyjno-pohczeniovg srednicy 100 cm. Do studni tej zaprojektowano
réwniez wiaczenie przykanalika odprowadzeggo wody z rowu po stronie lewej.

2.4.17.Na wlocie przedhzenia istn. przepustu pod zatolautobusow zaprojektowano wykonanie
betonowych osadnikéw. Skarpy wlotu umackostky kamienna 15/17 osadzpw betonie C-
8/10 gr. 10 cm.

2.5. Odwodnienie.

2.5.1. Woda z chodnika i ¥2 szerékpnawierzchni zostanie odprowadzona do projektgwhanub
istniejgcych rowow przydrenych.

2.5.2. Na odcinku od km 37+728,79 do km 38+170,0f)efxtuje s¢ zasypanie istnigcych rowow
przydraznych i wykonanie na nowo. Odprowadzenie wody z emdnych rowdw zaprojektowano
poprzez nadanie niwelecie rowow odpowiednich spadibdiuznych. W najniszych punktach
niwelety zaprojektowano wykonanie przykanalikbw m@r rpcv 160mm pod korona drogi i
odprowadzeniem wod do rowu po stronie prawe;j.

Przykanaliki naley wykona metod przeciskows pod korom drogi.

Zaprojektowano wykonanie przykanalikow w km drogv.+715, 37+814,89; 37+950,61; 38+001,50;
38+098,50; 38+154,88.

Wiloty oraz wyloty przykanalikbw naky umocné kostky kamienm 15/17 ktég nalery osadzt w
betonie klasy C-8/10 gr. 10,0cm.

2.5.3. Na odcinku od km 38+404,48 do km 39+093 athvienie poprzez istnigge rowy przydrene.
2.5.4. Odwodnienie na odcinku od km 38+216,18 da@38m368,00 zgodnie z pkt-em 2.2.7.

2.5.5. Odwodnienie na odcinku od km 37+979 do 38+05v obebie zatoki autobusowej po stronie
prawej — zgodnie z pkt. 2.4.

2.6. Przepusty.
2.6.1. Przepustw km 38+292,50
W km 38+292,50 zlokalizowany jest przepust betonaklepiony 1,10x1,40 z betongwscianks
czotowy. Lokalizacja chodnika powodujee zachodzi potrzeba wykonania przeeia istniejcego
obiektu.
Ze wzgkdu na nietypow konstrukcg przepustu zaprojektowano wykonanie studniggméniowe]
murowanej z bloczkow betonowych M-4/M-6 o wym. X%2,20m przykrytej phd pokrywowy
zelbetowy.
Dno studni stanowibedzie ptyta fundamentowzelbetowa C-25/30 wykonywana ,na mokro”.
Pod plyty wykona podsypk piaskowe gr. 24 cm.
Przedidenie przepustu zaprojektowanogstalowy spiralnie karbowano srednicy 1500mm i diugii
2,85.
Rure na wylocie przyej¢ zgodnie z projektowanym pochyleniem skarpy t.[L,3.. Skarp umocné
kostky kamienn 15/17 osadzenw betonie klas C-8/10 gr. 15 cm.
Rure posadowd:
>Na wylocie:
na fawie betonowej z betonu klasy C-12/15 o wyn®®80630x1,70.
>Na pozostatej diugai :

- fawie z kruszywazwir, mieszankizwirowo - piaskowe, pospoika, kruszywo tamane,

kliniec fr.0/32- grubéci w-wy 30cm;

- podsypka z piaskuawiru - grubgci w-wy 15,0 cm

- geowtoknina separacyjno-wzmacnicg
Réw na wylocie umociinarzutem kamiennym 60/120 na dhégic2,0m.

2.6.2. Przepust w km 38+831

W km 38+831 zlokalizowany jest przepust rurowy dtwamrowy fi 80 cm zescianky czolowg
betonow typows, ktora nalery rozebra.




Lokalizacja przebiegu projektowanego chodnika pavjedze zachodzi potrzeba  wykonania

przedhzenia istniejcego obiektu.

Zaprojektowano przedkenie rup PEHD 1200mm o diugd 5,40m. Przepust zakozy¢ betonovg

scianky czotowg typowa wykonywarg na mokro z betonu C 25/30.

Rure PEHD posadowina:

- lawie z kruszywazwir, mieszankizwirowo - piaskowe, pospotka, kruszywo tamane, kinfr.0/42-
grubcgci w-wy 30cm;

- podsypce z piaskawiru - grubgci w-wy 15,0 cm

- geowtdkninie separacyjno-wzmacnicg.

Polaczenie istnigicego przepustu z projektowanym wyzbniem wykona poprzez studgi

potaczeniowo-rewizyjg murowan 2,74x3,90 przykrytej ptyt pokrywows zelbetowvy.

Dno studni stanowibedzie ptyta fundamentowzelbetowa C-25/30 wykonywana ,na mokro”.

Pod ptyt wykona& podsypk piaskowa gr. 24 cm.

Do studni zaprojektowano rowrientagczenie doptywu wody z rowéw przydmych. Whczenie

doptywbw wykoné poprzez rury pehd fi 500 mm. Na wlotach zaprojektno wykonanie betonowych

osadnikéw. Wloty umociikostky kamienn 15/17 osadzanw betonie C-8/10 gr. 10 cm.

Row na wylocie umociinarzutem kamiennym 60/120 na dtsgad2,0m.

2.7. Przejscie dla pieszych

2.7.1. Umdliwienie bezpiecznego ruchu pieszych w gilie zatok autobusowych spowodowalto
potrzelg wykonania w km 37+983,47 prZeja dla pieszych. Zaprojektowano pipé¢ dla pieszych o
szerokdci 4,0m.

2.7.2. Dofcie do przejcia dla pieszych po stronie lewej wykonagozhikiem o szerokei 4,0m od
projektowanego chodnika , a po stronie prawej Fagtowano chodnik o parametrach zg. z pkt. 2.2
Opisu, ktéry posiada pstzenie z peronem zatoki autobusowe;j.

2.7.3. ,Martwe pole” powstate pogudzy facznikiem a zjazdem natg umocnt¢ poprzez obrukowanie
kostky kamienn 15/17 osadzonym w betonie C-8/10 gr. 15 cm.

2.8. Zagospodarowanie terenu.

Projektowana budowa chodnika nie spowoduje kon&cz zmiany istniegcego zagospodarowania
terenu.

2.9. Ochronasrodowiska i strefy ochronne
Projektowana przebudowa drogi nie ma wplywu na isfopzanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, wod i gleby. Projektowana przetamadoie wymaga strefy ochronnej.

2.10. Obszar oddziatywania

Obszar oddziatywania niniejszego opracowania oleepiziatki o nr 49 olgb Prazuchy Nowe; nr 171
obreb Cekdéw jednostka ewidencyjna Cekéw Kolonia, kigtenows pas drogowy drogi wojewodzkiej.
Nie przewiduje si poszerzenia obszaru oddziatywania poza wymieniergn.

Podstaw okreslenia obszaru oddziatywania rzepisy Ustawy z dnia 21 marca 1985 r o drogach
publicznych (Dz.U. z 2015 poz. 460 ) Prawo o drégaablicznych oraz przepisy Rozpeadzenia
ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnianarca 1999r w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 pb24)

2.11. Roboty towarzyszce, uwagi kaicowe

2.11.1. W zwigzku z drzewami kolidacymi z projektowaa inwestycp planuje s¢ do wycinki 28sztuk
drzew (jedno drzewo o podwoéjnym pniu).

2.11.2.W 2zwigzku z remontem istniggych zjazdéw zajdzie potrzeba wykonania demanta
odcinkowo barier energochtonnych- skrocenia odoiiké ponownego montai  odcinkéw
przegciowych. Z kierunku najazdu — odcinek pg&ogpwy-12,0m; zjazdu- 8,0m.
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2.11.3. Zdemontowane bariery z odcinka km 38+178 do km 38+draz odcinkéw kolidggych
nalezy przetransportowado RDW w Kole.

2.11.2. Nasypy wykonywa z gruntow podatnych- mieszaniny piaskrednioziarnistego,zwiru,
pospotki.

2.11.3. Korony nasypow, skarpy natezahumusowaw-wa gr. 5,0 cm i obsiatraws.

2.11.4. Wszelkie prace albg niniejszym projektem wykodanalezy zgodnie z obovgizujgcymi
normami i przepisami bhp i przepisami pgtkowymi przy pracach w obbie drog publicznych.
Wszelkie zmiany w stosunku do projektu winny¢hyzgodnione z projektantem i Inwestorem oraz
naniesione na odpowiednich rysunkach lub planach.




